DOPPELVERBUND-
SPURBAHNPLATTEN







Vorteile des Doppelverbund-
Spurbahnsystems

Das Spurbahnplattensystem vereinigt durch
die Wirkungsweise seines vollelastischen Ver-
bundes die guten Eigenschaften von starren
StraBendecken mit den Vorteilen elastischer
Deckenbelige.

Damit steht dem Wegebau mit Spurbahnen ein
wirtschaftliches Bausystem zur Verfiigung, das
einmal die glinstigen lastverteilenden Vorteile
einer Betonfahrbahn besitzt und zum anderen
durch seine Elastizitdat unempfindlich ist.

Gleichzeitig bewirkt die neue Kombination
dieser beiden Eigenschaften, dall unter der
Verkehrsbelastung nur noch geringe Anfor-
derungen an die Tragfihigkeit des Unterbaus
gestellt werden, so daffi die Festigkeit eines
fachgerecht hergestellten Planums zur Aut-
nahme der Verkehrskriéfte ausreicht.

Aus statischen Griinden kann damit auf jegli-
chen Unterbau verzichtet werden, zumal auch
durch die allseitige elastische Verbundwirkung
im Spurstrang keine Schadigung durch Frost-
einwirkung an der Konstruktion eintreten
kann.

Der funktionierende Aufbau einer so gebauten
Fahrbahn besteht damit nur aus den Spur-
bahnelementen selbst und dem ortlich vorhan-
denen Erdplanum.
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Eine zusitzliche Stérung der Bodenbeschaf-
fenheit und damit des Pflanzenwuchses durch
die Mineralstoffe des Unterbaus, wie sie bei
allen traditionellen Bauverfahren in gesamter
Wegebreite auftritt, ist damit ausgeschlossen.
Ein optimaler ortstypischer Pflanzenbewuchs
mit seiner starken und tiefen Verwurzelung
verhindert und reguliert damit Schiden, die
durch Erosion bzw. Uberfahren im Mittel- und
Seitenstreifen entstehen kénnen.

Gleichzeitig bewirkt der Gppige Bewuchs der
unbefestigten Flichen, daf auch im Bereich
der Betonspuren selbst glinstige mikroklimati-
sche Verhiltnisse herrschen.

Damit gewinnt aber die Wegeparzelle durch
Aufhebung ihrer biologischen Trennwirkung
wesentlich an &kologischer Bedeutung und
Wertigkeit.

Sie hat jetzt vielmehr durch ihre Eigenschaften
eine optimale vernetzende Wirkung in Quer-
und Liangsrichtung, so daf tiber ihre Gesamt-
breite und Lange Randbiotope wie Griben,
Raine, Hecken, Ackerrandstreifen und Acker-
brachen gebiindelt und lings sowie quer ver-
netzt werden.
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Die Wirkungsweise des Systems
wird durch die Bedingungen
einer fachgerechten Montage erreicht:

GRUNDSATZE:

1.) Vollstandiger Bertihrungskontakt
in der Fuge bei Montage in
Gradientenrichtung

2.) Gleichmifige Lagerbedingt
der Platten auf der elastisch

3.) Einhalten der auf die Fugen
abgestimmten Werte der En DRAU
4.) Begrenzung der Verkehrslas
Montage- und Einbaubedin

5.) Strangwirkung mufl immer
eingehalten werden
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Plus-Punkte der
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Doppelverbund-Spurbahnplatten

1.) Die Platte:

® Die Festigkeitsklasse C 50/60 (L-80/G-80/L-95)
und C 35/45 (G-120/G-140) ist garantiert, da die
Fertipung konstant kontrolliert im Werk erfolgt.

e Durch die hohe Betongiite sind gewihrleistet:
- geringer Verschleifs
- grofle Widerstandsfahigkeit gegen
Frost, Fette, Ole, Treibstoffe und organi-
sche Stoffe

e Auf zusdtzliche Armierung — Nachteile fiir
die Dauerhaftigkeit — kann verzichtet werden

2.) Kopfausbildung:

e Durch die gute (patentierte) Kopfverzahnung
erfolgt eine optimale Lastverteilung, so daf in
der Regel auf Fremdmaterial (Schotter-Unter-
bau) verzichtet werden kann. Dafiir gibt es seit
1984 mehrere Versuchsstrecken, die — trotz et-
was ungiinstiger technischer Ausgangsdaten -
den Beweis fiir die Gebrauchsfihigkeit gelie-
fert haben

e Verlegung von Kurven ist — ohne Aufhebung
der Verzahnung — problemlos méglich

e Die Platten kénnen jederzeit — auch einzeln —
neu aufgenommen (Trassenverlegung, Repara-
tur) und wieder verlegt werden. Eine Material-
entsorgung fillt in diesem Fall nicht an.

e Es liegen bereits seit geraumer Zeit Platten in
Steilflichen iiber 20%, ohne daR bis dato
Schéden bekannt geworden sind.

e Die Platten legen sich, falls es zu Frostauf-
briichen kommt, bei normaler Witterung wie-
der in die Verzahnung und gewihrleisten

damit eine weitere volle Gebrauchsfihigkeit.

3.) Die Schlitze:

e Die gleichmifig verteilten Schlitze
- erthéhen den Griinanteil
- fordern den guten optischen Eindruck
- erhohen die Griffigkeit des Belages
- fordern den Reinigungseffekt
- kommen den Anforderungen des
Artenschutzes entgegen, indem sie die
Trennwirkung fiir die Tierwelt relativ
gering halten
- sichern eine gute Verteilung und
Abbremsung des Oberflichenwassers
- vermindern die 6kologische
Eingriffswirkung
- erhéhen die optische Bremswirkung
fur den PKW-Verkehr

4.) Verlegung;:

® Auch kurze Strecken sind wirtschaftlich her-
zustellen

e Die Verlegung kann fast das ganze Jahr iiber
erfolgen

e Die Platte ist nach der Verlegung direkt
belastbar und befahrbar

5.) Sonstiges:

e Das Bodengefiige wird kaum verdndert
e Einfirbung der Platten moglich

e Es kann zwischen fiinf Modellen gewihlt
werden

e Grofier Anbieterkreis, da keine Spezialgerite
notwendig



bf (cm) H (m) bf (cm)

H (m)
0.1 1000 0.9 110
0,2 500 1.0 100
0,3 333 2.0 50
0,4 250 3,0 33
0,5 200 4,0 25
0,6 170 5,0 20
0,7 140 6,0 16
0,8 130 7,0 14

bf = Abriickmaf in der Fugendrehung
liefern durch Gréenwahl entsprechend
Kurvenhalbmesser

Anndherungswert

H -1

TRUZ

BETONWERKE

Kurvenmontage der Elemente durch
Abriicken in der Stofffuge und Einmessen
der Elementlage an seitliche
Kurvenabsteckung.

Durch Variation der Abriickmafie sind
alle Bogen und Ubergangsbigen im
Montagefortschritt zu bilden.

Fugenkontakt in der Fuge muf trotz
Abrlicken stets vorhanden sein.
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Abmessungen
Doppelverbund-Spurbahnsystem Betongiite C 50/60

Typ L-80
| Baulange 100 cm L Baulinge 100 cm
T i =,_ ™ N
Typ G-SU Fn:d;;?:m ( 50 em
\
Typ L-95 -
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Abmessungen
Doppelverbund-Spurbahnsystem Betongiite C 35/45

Baulange 150 cm Baulange 150 ooy
. }
!
. Rﬂfii‘lils
T}Tp G-120 . r= 130 em

Baulinge 150 em Bauldnge 150 cm
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{
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Typ G-140 Raliie 140 em

r =130 cm
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Ausschreibungstext
Spurbahnplatten

Pos. 1

Ifdm Wegeplanum mit einem mittleren
Erdaushub von ca. ............m mit nicht grifie-
ren Unebenheiten als +/- 3 cm herstellen und
abwalzen, die anfallenden Bodenmassen fiir
eine spitere Verwendung wie Auffiillen der
Bankette usw. zwischenlagern, die restlichen
Bodenmassen seitlich verebnen, bzw. nach
Bedarf und Eignung in aufzufiillende Stellen
der neuen Wegetrasse und zur Auffiillung der
Bankette zu transportieren, einschliefilich
Regulieren der Wegebdschungen in fertiger
Arbeit. Die iiberschiissigen Erdmassen sind
aufzuladen, abzutransportiern und einzubau-
en. Der Einbauort ist vom AN. zu erkunden.

Pos. 2

cbm Erdaushub fiir Untergrundverbesserung
l6sen, laden, abfahren und einbauen. Der
Einbau ist vom A.N. zu erkunden.

Pos. 3

to Haldenmaterial oder Vorsiebmaterial fiir
Untergrundverbesserung, Auffillung der
Bankette oder Wegeabginge liefern und nach
Angabe der Bauleitung einbauen und abwal-
zen. Die Einbaustellen sind priifungsfahig in
Form eines von der Bauleitung wiahrend der
Einbauzeit anerkannten Aufmafies mit Lage-
darstellung nachzuweisen. Bei Uberschreitung
der vorgesehenen Menge ist in jedem Falle die
vorherige Zustimmung der Bauleitung schrift-
lich einzuholen und der Abrechnung beizufii-
gen.
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Pos. 4

gm Rheinsand /Splitt Kérnung ........ liefern
und als Ausgleichsschicht aufbringen und
abwalzen. Einbaumenge ... Kg/qm

Pos. 5

Doppelspur aus Betonfertigteilen mit vertika-
ler und horizontaler Verbundwirkung durch
Nut und Feder sowie Griinflaichenanteil
(Durchlécherung), wie z.B. patentierte Platte
der Firma TRITZ, Nalbach oder gleichwertige
Produkte

Abmessung ca. 1,0 x 0,8 x 0,16 m, Betongiite
mindestens C 50/60, Gewicht ca. 290 kg pro
Platte liefern und nach Angabe der Bauleitung
mit 0,9 m Zwischenraum verlegen. Verlege-
anweisungen des Herstellers beachten.

Pos. 6

Gewonnene Erdmassen aus Pos. ... in
Zwischenraum und Randstreifen der Doppel-
spur auffiillen und mit Wiesenmischung ca.
40g /qm ansden.



Spurbahnplatten —
Verlegeanleitung (stand 07.06.1991)

1. Die Spurbahnplatten sind fiir eine Radlast
von 5 Tonnen (= SLW 30) ausgelegt.

2. Es ist darauf zu achten, daff die Platten so
eng verlegt werden, daf? eine volle Verzahnung
gewilhrleistet ist, d.h. die Fugenbreite soll oben
nicht breiter als 11 mm sein.

3. Die Spurbahnplatten sind seitlich mit ihrem
Fertigungsdatum zu versehen. Sie sind friihe-
stens 14 Tage nach diesem Datum voll belast-
bar.

4. Leichte Hishendifferenzen (+/- 5 mm) haben
keinen Einfluff auf die Gebrauchsfihigkeit. Es
ist aber immer ein héhengleicher Endzustand
anzustreben.

5. Zur schnelleren Verlegung kann eine spezi-
elle Verlegezange zur Verfiigung gestellt wer-
den (Leihgebiihr 7,00 € / Arbeitstag).

6. Die Platten sind am Verlegeanfang gegen
Kippen und Verschieben zu sichern und dem
Hoéhenniveau des vorhandenen Weges anzu-
passen.

7. Die Platten werden auf eine ebene Aus-
gleichsschicht verlegt. Die Erstbelastung sollte
durch einen LKW (max. Gesamtgewicht 20
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Tonnen) erfolgen, der langsam vorwirts die
Platten iiberfihrt, damit beim ersten Andruck
die Bindungen nicht {iberfordert werden.

8. Der jeweilige Gradientenverlauf sollte hé-
henmiBig so gewdhlt werden, daf die
Spurbahn auf ausgeglichenem Geldandeniveau
verlauft. Dadurch sind seitlich genug Mutter-
bodenmassen vorhanden, so dal ein weiteres
Anfahren und Riickwirtskippen von zusitzli-
chen Massen entfillt. Der Anfahr- und Kipp-
vorgang kann zu Uberbelastungen und damit
zu Plattenbriichen fithren.

9. Nach Auffiillen und Verdichten der Erdmas-
sen mufd sofort angesidt werden, damit eine
schnellere Durchwurzelung entsteht und keine
Aufschwemmungen erfolgen kénnen.

10. Es wird empfohlen, vor dem Verlegen der
Platten, die zu Verfiillung der Zwischenspur
und Bankette erforderlichen Erdmassen — falls
vom Planumschieben nicht geniigend voehan-
den — seitlich abzukippen. Somit wird eine
eventuell zu hohe Belastung durch LKW
(Erstbelastung) vermieden.

11. Fiir die Verlegung von Kurven sind detail-
liertere Unterlagen anzufordern.
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Die Verlegung der
Doppelverbund-Spurbahnplatte im Modell

gerade Strecke

...und schlieilich ganz aufgelost jede Platte im Detail.
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Baustelle

Urexweiler
Niederkirchen
Urexweiler
Otzenhausen
Wadrill
Rappweiler
Biischdorl
Tiinsdorf
Lockwetler
Primsthal
Udersdorf
Nonnweiler
Kastel
Nunkirchen
Lauterbach
Rappweiler
Steinberg
Fitten
Osterbriicken
Biischield
Urexweiler
Losheim-Rissenthal
F-Heiningen
Miinchwies
Naohfelden
MZG-Merchingen
Saal
Oberkirchen
Tiinsdorf
Eiweiler
Kastel
Otzenh . /Deckenhardt
Miederkirchen
Weiskirchen
Nohfelden
Urexweiler
F-Heiningen
Berschweiler
Sitzerath
Wieshach
Birkenfeld
Wochern
Miederkirchen
Lockweiler
F-Alsting
Efi-Hellendorf
F-Heiningen
Rappweiler

Referenzliste Spurbahnplatten

Ausschreibende Stelle ‘

BWA St Wendel
BWA St, Wendel
BWA St, Wendel
BWA 51, Wendel
BWA St. Wendel
BWA 51, Wendel
BWA Saarbriicken
BWA Saarbriicken
BWA St. Wendel
BWA St. Wendel
Kulturamt Bernkastel
BWA St Wendel
BWA St Wendel
BWA 5t, Wendel
BWA 5t Wendel
BWA St. Wendel
BWA 8t. Wendel
KABV Saarbriicken
BWA St. Wendel
BWA St Wendel
BWA 5t. Wendel
Gemeinde Losheim
SIVOM

BWA St. Wendel
BWA 5t. Wendel
Stadt Merzig
BWA St Wendel
Gemeinde Freisen
BWA Saarbriicken
BWA 5t. Wendel
BWA 5t. Wendel
BWA St Wendel
BWA St. Wendel

Gemeinde Weiskirchen

BWA 5t. Wendel
BWA 5t Wendel
Gemeinde Heiningen

Gemeinde Marpingen

BWA St. Wendel
Gemeinde Eppelborn
Gemeinde Birkenfeld
BWA Saarbriicken
BWA 51 Wendel
BWA 5t Wendel

SR - Gehlen

BWA Saarbriicken
Gemeinde Heiningen

Gemeinde Weiskirchen

TR
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Einbauzeit

Mai

Juni

Juli

August
September
September
Oktober
Oktober
Oktober
Oktober
Miirz
April

Mai
August
August
August
August
August
September
September
September
November
November
Dezember
Januar
Januar
Miirz

Mai

Mai

Mai

Mai

Juli
August
August
September
September
September
Oktober
Oktober
November
November
Dezember
Marz
April

Mai

Juli

Juli

Juli

| 989
| 989
1989
1989
1989
1989
1989
1989
1989
1989
1990
1990
1990
1990
1990
1990
1990
1990
1990
1950
1990
1990
1990
1990
1991
1991
1991
1991
1991
19491
1951
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1991
1992
1992
1992
1992
1992
1992

BETONWERKE
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Referenzliste Spurbahnplatten
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Baustelle

L-Welschend
Wadrill

Bliesen

Albig

Miinchwies

L-Ell

Kastel

Giidesweiler
IHingen

Nohfelden
Cueidersbach
Rappweiler
Eppelborn
Urexweiler
Mettlach
Nonnweiler
F-Heiningen
Primsthal
Oberbrombach
Sitzerath, Kastel, Eiweiler
Saxler

Namborn

Wahlen
Nunkirchen/Biischield
L-Mersch
Oberlimberg
Lockweiler-Krettnich
Hlingen

Mlingen

L- Bigonville
Wieshach
Wiesbhach
Peppenkum
L-Leutingen
Urexweiler
Bardenbach
Glan-Miinchweiler
Welschbach
Mingen

Wustweiler
Otterberg-Niederkirchen
Merzalben
Lrexweiler
Nambom
L-Boevange-Brouch
Dienstweiler
Bliesen

Nonnweiler
Lambsbhom

Ausschreibende Stelle |

Ackerbauverw, Diekirch
BWA 5t. Wendel

BWA St. Wendel
Kulturamt Worms
BWA St. Wendel
Ackerbauverw. Mersch
BWA St, Wendel
Gemeinde Oberthal
Gemeinde [Mlingen
Gemeinde Nohfelden

Verbandsgem. Kaiserslautern

BWA St Wendel
Gemeinde Eppelbom
BWA St. Wendel
Gemeinde Mettlach
BWA St, Wendel
Gemeinde Hemingen
BWA St, Wendel
Verbandsgem. Birkenfeld
BWA 5t. Wendel
Gemeinde Bernkastel

BWA St, Wendel
Ackerbauverw. Mersch
AVS Saarbriicken
BWA St, Wendel
Gemeinde [llingen
Gemeinde [llingen
Ackerbauverw, Diekirch
Gemeinde Eppelborn
Gemeinde Eppelborn
BWA Saarbriicken

Ackerbauverw, Luxemburg

BWA 5t. Wendel

Stadt Wademn

Stralenb. Kaiserslautern
Gemeinde [llingen
Gemeinde [lingen
Gemeinde [llingen
Gemeinde Otterberg
Gemeinde Rotalben

A F.L. Lebach

Ackerbauverw. Mersch
Verbandsgem, Birkenfeld
AL, Lebach

A F.L. Lebach

Kulturamt Kaiserslautern
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Einbauzeit

September
September
September
Oktober
Oktober
Oktober
Movember
Movember
Januar
Miirz
April

Mai

Mai

Mai

Mai

Juni

Juli

Juli
September
September
September
September
November
November
Dezember
Januar
Februar
Mirz
April

Mai

Juni

Juni

Juni

Juni
September
September
Oklober
Februar
Februar
Mirz

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
Oktober
Oktober
November

1992
1892
1992
1992
1992
1892
1992
1992
1963
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1593
1994
1994
1994
1994
1594
1994
1994
1994
1994
1994
1994
1994
1995
1995
1995
1995
1995
1995
1995
19495
1995
1995
1995
1995



Baustelle

Kastel

Lambsharn

Primsthal

L-Ospern

Micderlosheim

Haliloch

Altenglan

Eppelbormn

Mittelbrunn

Silwingen

Clausen

Bliesen
Neuerburg-Pluscheid
Wadern-Wadrill

Mondorf

Kirn-Heimweiler
Eppelborn
Wadern-Lockweiler-Krettnich
Eppelbom, Tannenhof
L-Bertrange

Perl-Besch

Beckingen

Kim-Sinnertal
Perl-Wochern

Kastel
Puderbach-Linkenbach
Schmelz
Wallhalben-Krihnberg
Pirmasens-Krippen
Damscheid

Cochem-Faid
Bitburg-Land-Hitterscheid
Wochem
Wadrll/Bliesen/Otzenhausen
Winnweiler-Langmeil
Kirchberg-Gehlweiler
Glan-Miinchweiler
Wademn-Lockweiler
Winnweiler-Alsental
Adenau-Senscheidt
Morbach
Thalfangen-Liickenburg
Priim-Schinecken

Ballern

L-Rambrouch
Schleidweiler
Wadern-Lockweiler
Nonnweiler/Bliesen/Sitzerath
Altenglan-Oberstaufenbach

Referenzliste Spurbahnplatten

Ausschreibende Stelle ‘

A.TL, Lebach
Kulturamt Kaiserslautern
AL, Lebach

Gemeinde Hallloch
Gemeinde Altenglan
Neue Arbeit Saar
Kulturamt Kaiserslautern
A.fL. Lebach
Gemeinde Rodalben
A.LL. Lebach
(iemeinde Neuerburg
AL L. Lebach

Af L. Lebach
Gemeinde Kim
Gememde Eppelborn
ALLL. Lebach

Ackerbauw. Luxenburg
Gemeinde Perl

Af L. Lebach
Gemeinde Kimn

ALLL. Lebach

A.LL. Lebach
Gemeinde Puderbach

WVatter & Ernst
Gemeinde Pirm.-Land
Yerbandsgemeinde Damschend
VGT Cochem
VTG-Priim

A.LL. Lebach

A.LL. Lebach
Semeinde Winnweiler
CGemeinde Kirchberg
VTG Kaiserslautern
A.fL, Lebach
Gemeinde Winnweiler
Gemeinde Adenau
VTG Bernkastel-Kus
Gemeinde Thalfangen
VT Priim

Leick, Ballern
Ackerbauverw, Mersch
VTG Trier

A FL. Lebach

AL L. Lebach
CGemeinde Altenglan
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Einbauzeit

Mirz
April

M

Mai

Juni

Jumi

Jumi

Juli
September
September
September
Oktober
Okiober
Oktober
November
Dezember
Dezember
Mirz

Mai

Mai

Juni

Juni

Juli

Juli

Juli
August
August
September
September
September
Oktober
Oktober
November
Movember
Dezember
Oktober
Oktober
Januar
Februar
Jum
August
September
September
September
Oktober
Oktober
Oktober
Oktober
November

1996
1996
1994
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1996
1997
1997
| 997
1997
|997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1998
1998
1998
1998
1998
1998
195k
1998
1998
1998
1998
1998



Referenzliste Spurbahnplatten
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Baustelle

Silwingen

Kaisersesch

Eppelborn

Adenau-Pomster
L-Boevange
Hausweiler/Herren-Sulzbach
Hallloch

Silwingen
Priim-Brandscheid
Nonnweiler-Bliesen-Sitzerath
Primsthal
Wadern-Lockweiler
Utweiler

L-Ell

L-Rosport

HaBloch

Merzig-Silwingen
Hahr-Grenzhausen
L-Bridel-Kopstal

Perl

Birkenfeld-Schwollen
Hausweiler/Herren-Sulzbach
Baumholder-Reichenbach
Nanzdielschweiler

Remagen
Wadern-Lockweiler-Krettnich
HaBloch
Lockweiler-Krettnich
Nonnweiler u. Sitzerath
L-Steinselerberg
Adenau-Dankerath
Prim-Schiénecken
L-Boevange
Manzdietschweiler
Adenau-Barweiler
Bellnhausen
Nastatten-Dicthardt
Kirchberg-Wahlenau
Rheinbéllen-Benzweiler
Waldbreitbach-Niederbreitbach
St.Wendel-Math
Merzig-Silwingen
Urexweiler

Wadern-Wadrill
Merzig-Mondorf

Eppelborn
Steinberg-Deckenhardt
Primsthal

Trabach

Ausschreibende Stelle

AfL. Lebach

Sieckmann M.

Gemeinde Eppelborn
Gemeinde Adenau
Ackerbauverwaltung Merch
VTG Kaiserslautern
Gemeinde Hallloch

A fL Lebach

Gemeinde Prim

A fL Lebach

privat

AL Lebach

AL L, Lebach
Ackerbauverwaltung Merch
Ackerbauverwaltung Grevenmacher
Gemeinde HalBloch

A.fL Lebach

Gemeinde Hohr-Grenzhausen
Ackerbauverwaltung Luxemburg
Gemeinde Perl

Gemeinde Birkenfeld

VTG Kaiserslautern
Gemeinde Baumholder
VTG Kaiserslautern

Stadt Remagen

AT L. Lebach

Gemeinde Haliloch

AL Lebach

AL Lebach

privat

Gemeinde Adenau

VTG Priim
Ackerbauverwaliung Merch
VTG Kaiserslautern
Gemeinde Adenau

ALR. Wetzlar

Winter, Michler

Gemeinde Kirchberg
Gemeinde Rheinbéllen
Gemeinde Waldbreitbach
Jagdgenossenschaft

A.TL. Lebach

ALLL. Lebach
Gemeinde Eppelborn
A.FL. Lebach

A T L. Lebach

VTG Bernkastel-Kues

TRIUZ

BETONWERKE

Einbauzeit
Dezember 1998
Januar 19949
Miirz 1999
Whirz 1999
Miirz 1999
Mirz 1999
April | 999
April 1999
Jum 19949
Juni 1999
Juli 1999
August 19599
August 1999
September 1999
September 1999
Oktober | 994G
November 1999
Dezember 19949
Dezember 194949
Dezember 1999
Dezember 1999
Dezember 1999
Dezember 1999
Januar 2000
Januar 2000
Fehruar 2000
Februar 2000
Mirz 2000
Miirz 2000
April 2000
April 2000
Juni 2000
Juni 2000
Juli 2000
August 2000
August 2000
August 2000
August 2000
September 2000
September 2000
September 2000
September 2000
September 2000
Oktoher 2000
Oktober 2000
November 2000
November 2000
Dezember 2000
Dezember 2000



Referenzliste Spurbahnplatten

Baustelle

Merzig-Mondorf

Bad Berleburg
Oslerbriicken

Gersheim
Kaisersesch-Kaifenheim
Kostenbach

Traben
Eppelborn-Machenbach
L-Schrassig

Mondorf
Altbreitfelderhof
Brohlal-Wehr
Minderlittgen
Brohltal-Wehr
Lobscheid

Hauenstein
Ranshach-Alsbach
Primsthal
Adenau-Miillenbach
Adenau-Meuspath
Wadern-Krettnich
L-Kayl
Adenau-Senscheid
Perl-Wochern
Perl-Oberperl/Sehndorf
Ottweiler-Niederlinxweiler
Bous Klaranlage
L-Mamer
Blieskastel-Lautzkirchen
Ruwer-Mertesdorf
Weiskirchen
Merzig-Mondorf
Merzig-Mondorf
Alheim-Licherode
Brohltal-Dedenbach
Querdersbach
Eppelborm-Humes
Martinshiihe

L-Heispelt
Nonnweiler-Otzenhausen
Berschweiler

HaBloch

Kastel

L-Petrange
Wadern-Wadrill
Rhaunen-Hellertshausen
L-Reckange

Mondorf

Weiskirchen

Ausschreibende Stelle

A.f.L.Lebach

ALA. Siegen

A.LL, Neunkirchen
Gemeinde Gersheim
Ciem. Kaisersesch
Wasserwerk Wadern
VTG Bernkastel-Kues
privat

AL, Lebach

Stadt Homburg
Gemeinde Brohlal
VTG Bernkastel-Kues
Gemeinde Brohltal
ALA Siegburg
Gemeinde Hauenstein

ALLL Lebach
Gemeinde Adenau
Gemeinde Adenau
A.fL.Lebhach

Gemeinde Adenau

AL L.Lebach

Al L.Lebach

Landesamt fiir Umweltschutz

Ackerbauverwaltung Merch
IHG Spiesen
Verbandsgemeinde Ruwer
AfL Lebach

AfL.Lebach

A.fL.Lebach

Landrat Bad Hersfeld
Gemeinde Brohltal

Verbandsgemeinde Kaiserslautern Siid

Gemeinde Eppelborn
VTG Kaiserslautern

AfL Lebach

Gemeinde Haliloch
A.lL.Lebach
Ackerbauverwaltung Merch
Stadt Wadern
Verbandsgemeinde Rhaunen
Ackerbauverwaltung Merch
At L Lebach

A.L.L.Lebach

TR [Z

Einbauzeit
April 2001
Marz 2001
Mai 2001
Mai 2001
Juli 20001
Jumi 2001
September 2001
Juli 200
Juni 2001
Juli 2001
August 2001
August 2001
November 2001
September 2001
September 2001
Novembeer 2001
Oktober 2001
August 2001
September 2001
September 2001
Dezember 2001
Oktober 2001
Mai 2002
Mai 2002
Juni 2002
Februar 2002
April 2002
April 2002
Mai 2002
Juli 2002
Juni 2002
August 2002
Juni 2002
August 2002
August 2002
August 2002
September 2002
Movember 2002
November 2002
November 2002
November 2002
Dezember 2002
Dezember 2002
Dezember 2003
Mirz 2003
Februar 2003
Februar 2003
Juni 2003
Juli 2003

BETONWERKE
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Baustelle

Stembach a.d.Glan
St.Wendel-Bliesen
MNeunkirchen (Nahe)
Kirchberg-Ridelhausen
Weiskirchen
Marpmgen-Berschweiler
Hettenhausen

Pluwig
Weiskirchen-Thailen
Merzig-Merchingen
Merzig-Fitten
Mettlach-Timsdorf
Merzig-Mondorf
Rehlingen-Firweiler
Martinshihe
Marpingen-Alsweiler
Gillenfeld

Birshorn

Kirrweiler

Steinbach
Waldbreitbach-Breitschend
L-Lintgen

Mighlen

Neunkirchen
Flammersfeld

Kell am See
Saarbriicken-Rockershausen
Brohltal-Dedenbach
Wanfried-Held

Kentern

Berschweiler

Steinbach a.d.Glan
Thaleischweiler-Reifenberg
Miillenbach

Bardenbach
Weiskirchen
L-Schrondweiler

Referenzliste Spurbahnplatten

Ausschreibende Stelle

VTG Kaiserslautern
ALl L. Lebach
Gemeinde Nohfelden
Gemeinde Kirchberg
Af L. Lebach

A fL.Lebach

VTG Kaiserslautern

AL L. Lebach

Stadi Merzig

KABY Saarbriicken
Gemeinde Perl

Stadt Merzig

Gemeinde Rehlingen
VTG Kaiserslautern
Schneider Alsweiler
VTG Bemkastel-Kues
VTG Kaiserslautern
VTG Kaiserslautem
VTG Kaiserslautern
Gemeinde Waldbreitbach
Ackerbauverwaltung Merch
Heuser Miehlen

Stacdt Neunkirchen
Gemeinde Flammersteld
Paulus Wademn

EVS Saarbricken

VTG Brohltal

AL, Eschwege

Af L. Eschwege
Af L Lebach

VTG Kaiserslautern
Gemeinde Thaleischweiler
VTG Mayen
A.fLL.Lebach

AL Lebach

Ackerbauverwaltung Grevenmacher

TR

[A

BETONWERKE

Finbauzeit

August
September
Juli

Juli
November
Oktober
Oktober
Oktober
November
Oktober
August
Februar
Augusl
Juni

Juni

Juni
September
August
September
August
Oktober
November
November
Dezember
Januar
Juni

April

Juni

Mai

Juli
Augusl
Juli

Juli
September
Sepiember
September
Oktober

2003
2003
2003
2003
2003
2003
2003
20003
2003
2003
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2004
2005
2005
2003
2005
2005
2005
2005
2005
2005
2005
2005
2005
2005



Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie
Pressestimmen, die sich mit unseren patentierten
Doppelverbund-Spurbahnplatten befassen

Oberhessische Presse, 31.08.2000

Die Lahn bei Bellnhausen
flieBt bald wieder im alten Bett

Wieder freigelegter Altarm schiitzt als ,Riickhalteraum® vor Hochwasser

Bellnhausen. Was in
fritheren Zeiten Fort-
schritt bedeutete, wird
nun mithsam wieder
zuriickgebaut. Gewinner
sollen neben Mensch die-
ses Mal auch die Natur
sein.

von Remhold Hill

In Bellnhausen stellten die Mit-
arbeiter Melanie Krombach
und Alfred Heldmann des Am-
tes flir Regionalentwicklung,
Landschaftspflege und Land-
wirtschaft {ARLL) sowie der
Blrgermeister der Gemeinde
Fronhausen Helmut Preild und
Hermann B#hl als Vertreter
der ausfithrenden Baufirma ge-
meinsam das Projekt zur Wie-
derherstellung des ehemaligen
Gewidssersystems der Lahn
VOr.

Mach gut acht Tagen Bauzeit
ist der nirdliche Teil des im Zu-
ge der Lahnbegradigung An-
fang des 20. Jahrhunderts zuge-
schitteten Mdanders bei Belln-
hausen von Baggern wieder
freigelegt worden.

Der sidliche Teil blieb da-
mals als Altarm erhalten und
verfigt noch iiber einen An-
schluss zur Lahn, der jedoch
nicht ausreichend Frischwas-
ser zufiihren kann. Daher droh-
te der dkologisch wichtige Alt-
arm im Sommer immer wieder

Lumzukippen®,

Zwei- bis dreimal pro Jahr
sollen kinftig Sommerhoch-
wisser den Altarm durchstri-
men und [ir einen Wasseraus-
tausch in der warmen Jahres-
zeit sorgen. Der Altarm war
1990 als 16,2 Hektar groBes Na-
turschutzgebiet ,Lahnaltarm
von Bellnhausen" ausgewiesen
worden. Die angrenzenden Au-
waldreste und Grilnland-
flachen dienen seltenen Vogel-
arten als Brut-, Rast- und Nah-
rungsareal, sowie die Wasser-
flachen selbst geldhrdeten Am-
phibien- und Fischarten als
Rickzugsraum und , Kinder-
stube".

Gleichzeitig hat das Projekt
noch einen weiteren Nutzen:
Die Flutung des Altarmes nebst
der angrenzenden Flichen bei
Hochwasser reduziert die Ge-
fahr schwerer Uberflutungen
weiter [Mussabwirts der Lahn
und des Rheins.

Auch die Landwirte der Ge-
meinde unterstitzten letztlich
die Freilegung des alten Ge-
wisserbettes. lThnen bleiben
Umwege durch den Bau einer
befahrbaren Furt, der ersten
Lahnfurt im Kreis, erspart.

Bereits 1994 hatte ein Gutach-
ten die Wiederausbaggerung
des wverschiitteten Altarmes
und den Anschliuss an den siidli-
chen Teil vorgeschlagen.

Doch erst mit Férdergeldern
des Landes Hessen [iir naturna-

Biirgermeister Helmut Preif, Melanie Krombach vom ARLL
Wetzlar, Hermann Béhl von der Baufirma und Alfred Heldmann
vom ARLL Marburg besichtigen die Baustelle [iir die Furt durch
den freigelegten Lahnaltarm bei Bellnhausen. Foto: Reinhold Hill

he Gewdsser und der EU fir ei-
nen verbesserten Hochwasser-
schutz in Hohe von 270000
Mark machte die Bauarbeiten
miglich, die vom ARLL in Mar-
burg als Teil der ,Flurneuord-
nung Fronhausen-Bellnhausen™
geplant worden waren, Die Ge-
meinde Fronhausen als Bautra-
ger steuerte ihrerseits 2,1 Hek-
tar Landfliche dem Projekt bei

und wurde bei der Finanzie-
rung vom Umweltamt des He-
gierungsprisidiums in Mar-
hurg beraten und unterstiitzt.

JInsbesondere die hohe Ge-
schwindigkeit bei der Planung
und Umserzung der Bauarhei-
ten durch alle Beteiligten hat
mir gut gefallen", zeigte sich
Biirgermeister Preill beein-
druckt.



Saarbriicker Zeitung vom 13. Sept. 1991

Feldwegebau in Urexweiler: geschlitzte Betonplatten werden auf planierier Erde verlegl.

Spurwegebau mit geschlitzten Platten

MaBnahme im Rahmen der Flurbereinigung — Methode so gut wie perfekt

Urexweiler (hpb). Zum Patentamt ging man
nicht, auch wenn die , Erfindung" sich mitt-
lerweile hervorragend bewdhrt hat und so-
gar vom saarlindischen Umweltminister
empfohlen wird. Es handelt sich um die ge-
schlitzten Betonplatten, mit denen heute
der Feldwegebau betrieben wird, jedenfalls
in Urexweiler, und zwar im Rahmen der
Flurbereinigung, Die Methode ist mittler-
weile so gut wie perfekt, wie sich diese Wo-
the beim Bau des Verbindungsweges vom
<Robertsborn” zum Kioner” bechachten
a8t Da man beim Wegeneubau im Rah-
men der Flurbereinigung von der Land-
schaftsversiegelung per Teerdecken weg-
kommen wollte und auf keinen Fall die
Feldwege mit Verbundsteinen ausbauen
wollte (wie das in den fetten" Jahren in ei-
nigen Gemeinden geschah), Kieshefesti-
gung an Steinstrecken aber kein  haltba-
rer” Dauerzustand sein kann, wurde be-
reits 1987 in Urexweiler ein sogenannter
Spurweg in Ortbeton angelegt Die iibliche
Versiegelung von drei Meter Breite (bei
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Asphalt) lief sich auf 1,80 Meter verringern.
Es blieb ja der grine Mittelstreifen. Der
Nachteil: Fir den Bau solcher Spurwege
sind teure Maschinen notwendig und eine
Bodenverdichtung mit 20 Zentimeter star-
kem Unterbau a0t sich nicht vermeiden.

Der Leiter des Bodenwirtschaftsamtes
St Wendel, Hans G. Ringeisen, suchte mit
seinen Leuten nach besseren Moglichkei-
ten. In Hessen besichtigten sie Wegebau-
mabBnahmen mit vorgefertigten Betonplat-
ten. Die Platten wurden einfach auf den na-
tiirlichen planierten Boden verlegt

«Die Methode gefiel uns, nur mit den
Platten waren wir nicht ganz einverstan-
den”, meinte damals Hans Ringeisen. In
Zusammenarbeit mit den Betonwerken
Tritz in Nalbach wurde dann eine kosten-
giinstige Betonplatte entwickelt, die in zwei
Reihen schlitzformige Aussparungen hat,
in denen sich das Griin einnisten kann und
aurh eine Abbremsung des Oberflichen-
wassers erzielt wird.

Mit einem Bagper werden zur Zeit — wie

erwahnt — solche Platten am Robertis-
born" verlegt Immerhin wiegt jede Platte
fast fiinf Zentner (bei einem Meter Linge,
80 Zentimetern Breite und 16 Zentimetern
Dicke). Der Weg mit seinem Steilstiick ist
320 Meter lang. Folglich miissen da 640
Steine verlegt werden, die ein Gesamtge-
wicht von iiber 3000 Zentner haben. Pro
Sehicht kinnen— chne daf jemand sonder-
lich miide wird — 200 Platten verlegt wer-
den. Die Gesamtkosten fiir diesen Wege-
bau, vermutlich der letzte im Rahmen des
Urexweiler Flurbereinigungsverfahrens —
liegen bei 50 000 DM.

Feldwege mubten in fritheren Jahren
standig — und meist in Fronarbeit — ausge-
bessert werden. Die Auswaschungen bei
schwerem Regen verursachien Schiden,
wie sie auch bei den jiingst mit Kies-Splitt
gebauten Feldwegen auftreten. Der grole
Vorteil der neuen Spurwege: sie sind prak-
tisch unbegrenzt haltbar. Und sollte mal ei-
ne Platte in die Briiche gehen, so kann sie
leicht ausgetauscht werden.



Saarbriicker Zeitung vom 11. Oktober 1989

Begriinter Mittelstreifen 146t Wasser versickern

Feldwegebau orientiert sich am Gedanken des Umweltschutzes

Wadrill (rba). Mit zunehmendem Umwelt-
bewuBtsein ist in den vergangenen Jahren
der Feldwegebau — besonders in den lau-
fenden Flurbereinigungsverfahren — be-
trachiet worden. Um den Anspriichen der
Grundstiickseigentiimer nach einer gesi-
cherten und jederzeit benutzbaren Zuwe-
gung und den Forderungen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege ge-
recht zu werden, mubten in Zusammenar-
beit mit der Bauwirtschaft neue Verfahren
des Wirtschaftswegebaues entwickelt wer-
den, die beide Anspriiche ausreichend be-
riicksichtigen.

s o 0

Ausgehend von den Uberlegungen, da
die Versiegelung der Landschaft einge-
schrinkt werden muB, dafl Wasserversicke-
rung und Bodenbeliiftung so wenig wie
mbglich gestart werden durfen und eine fiir
die Kleintierwelt wichtige Vernetzung ge-
wiahrleistet sein mub, wurden die Wege als
Epurwege mit begriintem Mittelstreifen ge-

aut

In Zusammenarbeit mit dem Betonwerk
Tritz in Nalbach wurde eine Betonplatte
entwickelt, die kostenglinstig ist und fiir de-
renn Verlegung keine Spezialmaschinen
notwendig sind.

Sogenannte Spurwege mit von Grin durchwachsenem Mitielstreifen sind die neue Ausbauart fur

Feldwege.

Foto: rba

Die Betonplatte von 1 Meter Lange, 80
em Breite und 16 cm Dicke mit einem Ge-
wicht von 270 kg wurde in rwei Spuren im
Abstand von B0 cm verlegt Die Stirnseiten
der Platten sind konkav, beziehungsweise
konvex gewtlbt, um auch eine Verlegung in
Kurven zu ermoglichen. Ferner sind die
Stirnseiten mit einer Art Nut und Feder
versehen, um eine gute Lingsverbindung
der Platten zu garantieren. In der Platte be-
finden sich zwei Reihen schlitzférmiger
Aussparungen, durch die Grin sprielen
kann,

Mittlerweile wurden von den Teilneh-
mergemeinschaften in den Flurbereini-
gungsverfahren Urexweiler und Niederkir-
chen-Marth-Sagl (Kreis St. Wendel) Spur-
wege mit diesen Platten gebaut und von
den Grundstickseigentiimern, den Vertre-
tern des Naturschutzes und von den Vertre-
tern der Gemeinden — auf diese kommen
praktisch keine Unterhaltungskosien mehr
zu — positiv aufgenommen.

Der Vorstand der Teilnehmergemein-
schaft des Flurbereinigungsverfahrens von
Wadrill hat sich zusammen mit den Vertre-
tern der Gehiferschaft Wadrill im Sommer
dieses Jehres die erwidhnten Wirtschafts-
wege im Kreis St. Wendel angesehen und
beschlossen, den Weg Auf dem Stickel” als
Spurweg mit Spurplatten zu bauen.

Bei der Besichtigung der MabBnahme wa-
ren sich der Vorsitzende der Teilnehmerge-
meinschaft, Martin Gorgen, Alfons Schmitt
von der Gehoferschaft, die Vertreter
Schulz, Simon und Six vom Bodenwirt-
schaftsamt in 5t Wendel, Klaus Bricker
vom Ingenieurbaro Paulus (Wadern) sowie
Vertreter der Fa. Tritz und Schommer aus
Wahlen einig, daf sich diese neue Ausbau-
art besonders beil diesem Weg bewdhren
wird, vor allem, weil im Ausbaubereich
sehr viele NaBstellen vorhanden waren und
sowohl Wasserversickerung als auch Was-
serfiihrung weitgehend beriicksichtigt wer-
den konnten,

Die Planung und Bauleitung lag im Rah-
men dieses Projekts beim Ingenieurbiiro
Paulus und Partner in Wadern, die Bauaus-
fithrung erfolgie durch die Firma Schom-
mer aus Wahlen.
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Saarbriicker Zeitung, Ausgabe St. Wendel, 15. 6. 95

Spurplatienwegebau in Urexweiler: pro Schicht werden 200 der je fiinf Zentner schweren Betonplalien verleqgt,

Fola: Brill

Mit Betonelementen Weg fiir ewige Zeiten

Letzte MalBinahme der Flurbereinigung Urexweiler liuft — 600 Meter Spurplattenausbau

Urexweller (hpb). Die letzte grofere Mal-
nehme, die noch im Programm des abge-
schlossenen  Plurbereinigungsverfahrens
Thuft, ist in wenigen Tagen fertig: Der neu-
angelegte Weg durch die Osterhiimes er-
hilt auf der gesumien Hangliinge von 600
Metern einen Spurplattenousbaw. Das Re-
genwasser hatte wiederholt an dem zu-
néchst mit Kies-Splitt anspebaunten Feld-
weg starke Schiden angerichtet.

Der Leiter des Bodenwirtschoftsamtes
Hans Ringeisen: Ich bin froh, dall wir nach
den Frihjahrsschiiden mit einer grollen
Reparatur gewnrtel haben und nun hier
die praktisch unbegrenzie Haltbarmethode
anwenden konnten,” Der Spurwegebau hat

22

sich in Urexweiler bereits an drei Steil-
hingen bewdhrt. Von den Spurwegen in
Ortsbeton st man aber Hngst abgekom-
men, Da blieben awar die griinen Mittel-
streifen, die Bodenverdichlung und ¢in 20
Zentimeter starker Unterbau lielen sich
aber nichl vermeiden.

80 Zentimeter breit, 16 dick

Die bessere Methode, in dusammenar-
beit mil den Malbacher Betonwerken ent-
wickelt, sind die Platten mit den schlitz-
formigen Aussparungen, in denen sich das
Grun einnisten kann. Dadurch wird auch
eine Abbiremsung des Oberflichenwassers
erzielt. Pinf Zentner wiegt jede der vinen

Meter langen, 80 Zentimeter breiten und
16 Zentimeter dicken Platten, die mit Kran
und zwei Leuten ohne groflen Aufwand ver-
legt werden, pro Schicht 200 Stick, Die Dop-
pelspur auf 600 Metern Wegelinge bedeu-
tet, dall in der Osterhiimes — ‘im unteren
Teil Feuchtgebiet — 1200 Platten die kinf-
tige Wegefestigkeit garantieren. Nach dem
Verlegen bleibt die Auffillung in der Mitte
und zu beiden Seiten und das Einsiien mit
Grassamen. Pro laufender Meter kostet sol-
cher Wegebau nach Angabe won Hans
Ringeisen rund 140 DM, Das wiren Ge-
samikosten won 84000 DM, ein billiger
Preis, wenn man bedenkt, dab solcher Wep
iir die Ewigheil” gebaut ist.



Die Rheinpfalz von Ende Februar 1993

BT

4l

Der Wirtschaftsweg Steigkopf-Eigenwanne wird ausgebaut. (Foto Gatzinger)

Modellweg fiir Rheinland-Pfalz

Gemeinde Queidersbach baut Wirtschaftsweg Steigkopf-Eigenwanne aus

QUEIDERSBACH (gd). Mit einem
Kostenaufwand von 450 000 Mark
baut die Gemeinde Queidersbach
derzeit den Wirtschaftsweg Steig-
kop!-Eigenwanne aus.

Die naturnahe Ausbauart des Weges
ist vom Kulturamt als Modellweg fiir
Rheinland-Pfalz anerkannt und soll
den wirtschaftlichen wie umweltbe
dingten Anforderungen gleicherma-
Ben gerecht werden.

Die BaumaBnahme, die mit 70 Pro-
zent vom Land bezuschubt wird, war
notwendig geweorden, nachdem die
zeitaufwendigen  Ausbesserungsar-
beiten den schlechten Zustand des
Weges immer nur kurzfristig verbes-
serten und das eingebrachte Vorsieb-
material bei Regenfillen in die Acker
und Wiesen geschwemmt wurde. Die
jetzige Ausbauart ist landschaftlich
integriert. Die wagenartigen Beton-

platten die in Fahrspurbreite verlegt
werden, garantieren eine hohe Be
lastbarkeit und haben den Vorteil,
daB auch im Bereich der befestigten
Fahrspurt Oberfllichenwasser versik-
kern kann. Der Gemeinderat sieht in
dem Ausbau des Wirtschaftsweges
eine Entlastung der Landesstrafie
472, da kiinftig die Landwirte den
Weg auch mit iibergrofen und lber-
langen Fahrzeugen befahren kénnen.



Saarbriicker Zeitung: Ausgabe St. Wendel vom 10./11. Juni 1989

Platten mit Schlitzen ziehen Spur durch die Flur

Weniger Bodenversiegelung durch neuartiges Verfahren beim Feldwegebau

umindest eine sieinreiche kleine Ge-

meinde gab es damals, vor gut 20 Jah-
ren, die — wie man so sagte — nicht wuf-
te, was sie mit dem vielen Geld anfangen
sollte, das sie als Gewerbesteuer von den
Industriewerken Saar bezog. Es war das
Dorf Schwarzerden. Der Geldsegen kam
den Bauern zugute, denn als erste und
einzige Gemeinde im Kreis St Wendel
lied sie alle Feldwege in Verbundsteinen
ausbauen. Ein Hochgefiihl, mit Traktoren
iber solch feine Wege zu [ahren! Das
fand Nachahmer, zum Beispiel Hoof im
Ostertzl, Nur konnten die Hoofer das
nicht aus eigener Tasche bezahlen. Sie
machten es im Rahmen der Umlepung,
zum Teil auch in Eigenleistung, [mmer-
hin wurden dort 14 Kilometer Feldwege
in Verbundsteinen mit 90 Prozent Zu-
schufi ausgebaut Arnold Merscher, da-
mals Blirpermeister, meinte diese Woche
guf entsprechende Befragung, dal dieser
Ausbau sich gelohnt habe, denn bis heute
— also tiber 20 Jahre lang —, waren keine
Reparaturen angefallen.

Heute aber kidme keine Flurbereini-
gungsbehirde mehr auf die Idee, Feldwe-
ge in Verbundsteinen auszubauen. Das
Umlegungsverfahren in Urexweiler ist
das Musterbeispiel fiir die Suche nach
neuen Befestigungsmiglichkeiten beim
Feldwegebau, Das war ja bei den Riimern
schon ein Problem, die es — wie die Fun-
de an wvielen Orten bestitiglen — mit
Kniippelddmmen versuchten. Versuche
ganz anderer Art demonstrieren den mo-
dernen Feldwegebau in Urexweiler.

Die Flurbereinigungsbehdrde mufl ja—
wie der Leiter des Bodenwirtschaftsam-
tes S5t Wendel, Hans G. Ringeisen, erldu-
terte — den Wiinschen der Grundstiicks-
eigentiimer nach einer gesicherten und
benutzbaren Zuwegung zu ihren Grund-
sticken nachkommen {wie es auch im
Flurbereinipungsgesetz heibt), will heuta
aber auch den Forderungen des Natur-
schutzes und der Landschafispflege nach
Vermeidung der Landschaftsversiege-
lung und allzugroBen Eingriffen in die
Natur gerecht werden. Und das geht nur
tiber den Weg des Kompromisses. Ringei-
sen: Wir sind stindig auf der Suche nach
neuen Befestipungsméglichkeiten, um
beiden Forderungen gerecht zu werden.”

e i e B i
Erstmals beim Feldwegebau: Betonplatien
mit schlitziormigen Aussparungen. Folo: il

Ein Ergebnis dieser Bemihung war
der werstirkte Bau von sogenannten
Spurwegen in Ortbeton, wie er 1887 in Ur-
exweiler im ,Fellje" erfolgte (52 v. 8. 12
1987). Bei dieser Befestigung wurde die
Versiegelung von drei Meter Breite (wie
bei Asphalt) auf 180 Meter mit Mittel-
griinstreifen vermindert. (Nebeneffekt:
Autos miissen da antomatisch langsamer
fahren.)

Trotz des Erfolges ging die Suche nach
Verbesserungen weiter. In der Praxis
hatte sich gezeigt, dall fiir den Bau sol-
cher Spurwege teure Maschinen notwen-
dig sind und ebenso eine Bodenverdich-
tung mit etwa 20 Zentimeter starker Un-

terkonstruktion. Ringeisen: .Bei einer
Besichtipung von Wegebaumalnahmen
in Hessen lernten wir einen Ausbau mit
vorgefertiglen Belonplatien kennen, bei
dem die Platten einfach auf den planier-
ten, natirlichen Boden verlegt werden
Das Verfahren gefiel uns, mit den Flatten
waren wir nichi ganz einverstanden.”

In Zusammenarbeif mit den Betonwer-
ken Tritz in Nalbach wurde dann eine ko-
stengiinstige Betonplatte entwickelt, die
mit einfachen Maschinen verlegt werden
kann. (Ein Meter lang, 30 Zentimeter
breit, 16 Zentimeter dick, Gewicht: 270 Ki-
le) In den Platten, die in zwei Spuren im
Abstand von 80 Zentimetern verlegt wer-
den, sind zwei Reihen schlitzformiger
Aussparungen, die den Grinanteil am
Weg erhéhen und gleichzeitig zur Ab-
bremsung des Oberflachenwassers die-
nern.

Im Mai wurden nun diese neuartigen
Flatten zum ersten Mal auf dem Steil-
stick des Weges im ,Schreinersscha-
chen”, der schon fir die Betonspuren vor-
bereitet war, verlegt Das Ergebnis ist —
wie sich jetzt feststellen 160t — sehr zu-
friedenstellend. Die erstmalige Anwen-
dung dieser Platien stief auf grofes In-
teresse. Vertreter mehrerer saarlandi-
scher Gemeinden, des Naturschutzes und
auch Fachleute aus Hessen sahen sich
die Neuerung an,

In Urexweiler sollen nun auch — chne
Unterbau auf den planierten Boden — die
Steilstrecken von der alten Hirzweiler-
strafie zum JKaashelz® mit diesen Platten
ausgelegt werden.

Fazit: von der Landschaftsversiege-
lung ist man durch die Bemithungen des
Bodenwirtschaftsamtes  wieder  ein
Stiickchen weg gekommen, und das be
garantiert guter Befahrbarkeit der Wega!
Hans Ringeisen meinte:  Sicher haben
wir immer noch nicht den Stein der Wei-
sen gefunden, Wir werden uns zusammen
mit dem Vorstand der Teilnehmerge-
meinschaft weiter bemiihen, noch besse-
re Losungen zu finden, um den prakti-
schen Naturschutz zu verbessern, not-
wendige Eingriffe zu minimieren und
auszugleichen sowie  erhaltenswerte
Landschaftselemente auf Davner zu si-
chern” (hph}
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[

Feldwege in Fertigbauweise

Wegebau ohne Bodenversiegelung

fart), - In 35 Jahren, van 1950 bis
1985, wurden in Luxemburg 18 000
ha Land zubetoniert. Dies enl.
spricht L5 ha pro Tag.

Ersi in den vergangenen Jahren
wyrde verstarkt auf dieses Phino-
men hingewiesen und vor einer
Verschwendung unserer begrenz.
ten LandNiche gewarnt

Die Versiegelung der Landschall
mufl dempach auf ein Minimum
reduziert werdepn. Aus diesem
Grunde Fuft derzeil ein Pilotpro-
ekl in Welscheid am Ort genannt
Malsbach”

Unter der Federfahmung  der
ASTA, der _Administration des
Services Technigues de PAgri-
culture”, Aegionalbidro  Diekirch
{siehe hierzu such unseren neben-
stehenden Artikell wird hier ein
Feld- bew. Waldweg aul gine neuar.
tige Weize befestigt,

Statt wie bisher mit Steinstak-
kung, Asphalt oder Mortel zu erbei.
ter, wird eine umweltschonendere
Wepbefestigung angewandl Mit pi-
ner Doppelreihe aus Betonelemen-

Die Elementé werden in Deutschiand herpestellt und milssen var Ort nur

ten wird lediglich die eigentliche
Fahrspur befestigt, der FRest des
Weges wird naturbelassen.

Die einzelnen Elemente, die in
Nalbech in Deulschland vorgefer-

R ] Bty

{Phalsa Areand This

gt werden, und per Lastwagen an
Ort und Stelle gelielert werden,
sind ¢inen Meter lang, 80 Zentime-
ter breit und wiegen pro Stick 270
kg.

. h'.*-i\- o S
s T NS A

noch rusom MSnﬂtfﬂ ot werden

Mit einem HKran bzw. Bapger
werden sie in eln wvorbereiteles
Sandbett gelegt, wobei man in
Deutschland, wo dieses Verfahren
bereils seit einiger Zeit angewandt
wird, in etwa 200 m am Tag verle
gen kann.

Die Befastbarkeit dicser Wege
110t ein Hdﬂhslgewi:hl vaon 30 § ey,
wag [Or die landwirtsehaMlichen
Fahreeuge und sogar [Or schwere
Holrtrensporte  prablemlos  aus.
reicht.

Diase Arbeilen, die im Aufag
des Gemelnderales wvon Bour
scheid ausgefihrt werden, waren
notwendig gewaorden, da der Weg
beil schiechiem Wetter nicht mehr
befahrbar war,

»Auch jetst soll keineswepgs sin
neuer Yerbindungsweg owischen
Welscheid und Scheidel bzw, Feu.
len enistehen, sondemn lediglich
die Voraussetzungen werden ge-
sthaffen, um land. und lorstwirt.
schaftlichen Verkehr zu ermégli-
then. Gleichzeilig soll daraufl ge.
achtet werden, die Gkologischen
und touristischen Schénheiten der
Region zu erhalien,

Aus diesemn Grunde wurde die
Lasung elner Befestigung mil Be-
lonelemenien gewdhll auch wenn
diese kostenintensiver sind, da da-
durch grofie Vorteile im Land.
schafts. und Wasserschulr erzielt
werden kbnnen,

Die mit Schiifzen versehenen
Spurbahnplatien lassen eine be-
deutend hessere Wasserversicke-
rung ru als herkdmmlicher Stra.
Benbelag, aulierdem bleibt der we-
niger verdichtete Boden besser be-
Iaftet.

Die StUrnseilen der Bodenplatien
tind aul der einen Seile konkav,
auf der anderen Seite konvex ge-
formt und mit Nut und Feder ver-
sehen, so dafl sie inelnandergreifen
kénnen und somit eine hohere He-
Isstbarkeit erhalten,

Diese Bauweise wird dbrigens
rum ersien Mal In Luxemburg an.
gewendet, und derzeit sind erst we.
nige Meter des Weges, der eine
Linge von Insgesamt 1325 m he-
ben wird, fertiggestelit.

Die Arbeiten an diesem far Lu.
xemburg neusrtigen und natur-
schonenden Weg sollen bis Anlang
Tiktober sbgeschlozaen sein.
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Objekt: Kastel
Juni 91
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Objekt: Urexweiler
Mai 89
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Objekt: Bardenbach
Oktober 92
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Objekt: Bockweiler
September 2002
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Objekt:
Mertesdorf, Juli 2005
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Auszug aus

Bekanntmachung des Bodenschutzprogramms
des Saarlandes, herausgegeben vom

Amtsblatt des Saarlandes Nr. 14 vom 05.03.1990

39 - Bekanntmachung

Bindungswirkung, Abwigungsgebot und Geltungsdauer
des Bodenschutzprogramms des Saarlandes

Das Bodenschutzprogramm ist ein sektorales Fachpro-
gramm des Landschafisprogrammes vom 1. Mérz 1989. Es
ist daher nach § 8 des Saarldndischen Naturschutzgesetzes
vom 31. Januar 1979 von allen &ffentlichen Planungstri-
gern mit seiner Vertffentlichung zu beachten.

Yom 25. Januar 1990

Gemiil § 8 Abs. 6 des Gesetzes (iber den Schutz der Matur

und die Pflege der Landschaft (Saarlindisches Natur-

schutzgesetz, — SNG) vom 31. Januar 1979, (Amtsblatt 6.1
des Saarlandes S. 147) wird nachstehend das vom Minister-

rat am 9, Januar 1990 beschlossene ,Bodenschutzpro-

gramm des Saarlandes” als sektorales Fachprogramm des
wLandschaftsprogramms des Saarlandes® bekanntge-

macht.

Administrative und legislative Lenkungsinstru-
mente

Die Zielsetzungen zum Schutz des Bodens sind von
allen Offentlichen Planungstrigern zu beachten und

Saarbrilcken, den 25. Januar 1990

Dier Minister fiir Umwelt

Leinen

von den einzelnen Nutzergruppen zu verwirklichen.
Diese Umsetzung soll so weit wie moglich auf
freiwilliger Basis erfolgen. Dennoch kann nicht auf
die Verwendung staatlicher Regelungsinstrumente
verzichtet werden. Dabei sollen zum einen die
bereits vorhandenen bodenrelevanten Rechtsvor-
schriften konsequent angewandt werden, zum ande-

ren sollen vorhandene Regelungslitcken geschlossen
werden.,

— Beeintrachtigungen und Belastungen des Bodens
durch Schadstoffe sind zu vermeiden. Die Ent-
stehung und Ausbreitung von Schadstoffen soll
durch die Verwendung und Verarbeitung mog-
lichst umweltschonender Produkte und den Ein-
satz emissions- und reststoffarmer Produktions-
techniken mit innerbetrieblicher Kreislauffith-
rung bereits an der Quelle verhindert werden.

— Bei Flurbereinigungsverfahren ist die Neuanlage
des Wegenetzes so zu planen, daf Fremdwasser-
einbriiche von Feldwirtschaftswegen auf Acker-
flichen vermieden werden. Kann auf die Befe-
stigung der Wege nicht verzichtet werden, so
sind in der Regel infiltrationsfdrdernde, unter-
grundverwandte Naturschotter in wassergebun-
denen Decken zu verwenden,

Die Versiegelung von Gebdudenebenflichen wie
Hofrdume, Hausvorflichen etc. soll unter
Beriicksichtigung der Belange des Grundwasser-
schutzes und privater Nutzungsanforderungen
nach Moglichkeit unterbleiben, Unvermeidbare
Flichenbefestigungen sollen mit Materialien
ausgefithrt werden, die die Bodendurchliiftung
und Wasserversickerung gewahrleisten. Bei be-
reits bestehender Versiegelung soll ein Rickbau
angestrebt werden.

Ist eine Befestigung von Wirtschaftswegen
unvermeidbar, so soll sie als wassergebundene
Decke oder an steilen Stellen als Spurweg mit
Betonverbundplatten ausgefithrt werden. Bei
Sanierungsaroeiten 1st ein Rickbau vorhandener
versiegelter Flichen vorzunehmen.
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Dr. Jorg Brehm

JahnsiraeBe 8 Schiitz, den
6407 Schlitz

28, Juni 1991

Naturlandstiftung Hessen e.V.
Kreisverband Veogelsberg .V,
z.Hd. Herrn Dr. Heil
Adolf-spiep-Strane 34

6420 Lauterbach

Betr.: Spurbahnenwege

Bezug: Ihr Schreiben vom 26.6.1991

4

Sehr geehrter Herr Dr. Heil,

als Okologe verfolge ich seit 1985 aufmerksam die Bemilhungen des
Amtes fiur Landwirtschaft und Landentwicklung in Lauterbach, das
Thnen untersteht, die Zweispurwege auf mdglichst breiter Basis in
der Landwirtschaft einzufiihren,

M.E. verdienen die Zweispurwege - sofern auswechselbare, nicht zer-
brechende Betonplatten mit besonderer Cherfldchengestalt (mit abfluf-
hemmenden Querrillen, die zugleich die "Quervernetzung" filir Boden-
kleintiere férdern) verwendet werden und auf Schotterbetten verzich-
tet wird - das Interesse sowohl landschafts- und gewdsserdkologisch
als auch pflanzen- und tierdkologisch.

In der beigefiigten kurzen Stellungnahme habe ich die wesentlicheren
6kologischen Vorziige der Zweispurwege zusammengetragen. Diese
Filrsprache aus dkologischer Sicht mége Sie ermutigen, den Bau

von spurbahnwegen- gegebenenfalls mit weiteren technischen
Verbesserungen - auszudehnen. Fir weitere Erlauterungen stehe ich
gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griifen
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Dr. Jorg Brehm

Jahnstraie 8 S
a;;:;;nz Sehlllecdon S8 Juni 1991

Zwelispur-Wege in der Landwirtschaft

aus okologischer Sicht

1. Zweckbestimmung der Feld- und Grinlandwege

Die Erschlieffungswege der Feld- und Griindlandgemarkungen dienen

definitionsgemdR vorrangig dem landwirtschaftlichen Verkehr.

2. Weitere Nutzungen der Feld- und Griinl andwege

Im einzelnen k&nnen die landwirtschaftlichen Nutzwege ferner

dienen als:
- Wendestreifen hei der Feldbestellung,
- Viehtrift und Hutefliche,
- Mahgriinland,
= forstwirtschaftlicher Verbindungsweqg,
- Wanderwedq,
- Stellfldche filir landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge u. Maschinen,
- Lagerfldche fiir Lesesteine, Dung, Silage,

- oberirdischer Ableiter fiir Niederschlagswisser,

3. Bkologische Funktionen der Feld- und Griinlandwege

Die landwirtschaftlichen Nutzwege konnen den Pflanzen und Tieren
in den Feld- und Griinlandgemarkungen bieten:

- Lebensraum (Wegrandbewohner),

= Schutz- und Riickzugsraum (Feld-, Griunlandbewohner, insbesondere
bei Feldbestellung, Ernte),

~ Ausbreitungsraum, als Querverbindungsband zwischen henachbarten
Flachen (Uberwechsler) und als Leitlinie zwischen entfernt
liegenden Fldchen (Durchwanderer).



4, Typische Eingriffe im Bereich der Feld- u. Griinlandwege

Einerseits stellen die landwirtschaftliche Nutzwege selbst Land-

schattseingriffe dar:
- Entfernung und Fernhaltung potentieller natiirlicher Vegetation
{standortspezifische Gesellschaften sommergriiner Laubwdlder),
- Erdumlagerungen (Hohl-, Hang-, Dammwegbau),
- Behinderung der Niederschlagsversickerung (Bodenverdichtung
und -versiegelung, durch Befahren und Viehtritt bzw. Weg-
befestigung), wverbunden mit verstdrkter Erosion (Gefdlle-

strecken) und értlicher Verndssung (ebene Lagen, Muldenlagen),

- mechanische Schddigung der Vegetationsdecke, durch Befahren,
Viehtritt, Ablagerungen verschiedener Art, und entsprechendes

- Uberfahren, Zertreten und Verschiitten von Tieren.

Auf der anderen Seite werden die landwirtschaftlichen Nutzwege auch
passiv von Landschaftseingriffen in der Umgebung beriihrt:

- Mitdilngung und Mitbegiftung hei Diingung und Pestizideinsatez
auf den benachbarten landwirtschaftlichen Nutzfldchen sowie

- Einwehen von Diingemitteln und Bicziden aus den benachbarten
landwirtschaftlichen MNutzfldchen.

5. Eingriffsverringerung im Bereich der Feld- und Griinlandwege

durch Zweispurbefestigung

Der Bau von Zweispurwegen in den Feld- und Griinlandgemarkungen
ist bei geeigneter Ausfiihrung sowohl aus landschafts- und gewisser-
als auch pflanzen- und tierdkologischer Sicht empfehlenswert.

Eigene Beobachtungen bei und nach Regenfdllen an verlegten Zwelspur-
wegen bei Schlitz-Fraurombach und Schlitz-Ullershausen (Osthessen)
haben gezeigt, daf die plattenbefestigten, schotterbettfreien Zwel-

spurwege nicht nur den vollbhefestigten, sondern auch den - zumindest

stdrker befahrenen - unbefestigten Feld- und Grinlandwegen vorzu-
ziehen sind:

- T
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- Hohe Anpassungsfahigkeit im Geldndeverlauf: Bei geeignetem
Plattenrelief (Griffigkeit insbesondere bei Gefdlle, Regen-
nasse, Eis-, Reifagldtte, Verschmutzung mit Erde) vermeidung
von Erdbewegungen (Dammschiittungen, Einschnitte ins Geldnde),
die die Landschaftsoberfldche mechanisch destabilisieren wiirden;

- hohe Versickerungsrate der Niederschldge trotz Teilversiegelung
auf den Zweispurwegen: Da die beiden Plattenreihen von den
Fahrzeugen (land-, auch forstwirtschaftlicher Verkehr) nicht
verlassen werden (kein Ausweichen vor ausgefahrenen Wegspuren
und Pfilitzen erforderlich, die auf den Zweispurwegen gar nicht
entstehen), bleiben die nebenliegenden und grasbewachsenen
Boden locker und voll wasseraufnahmefdhig; selbst bei stédrkerem
Gefdlle des Weges und drtlichem Niederschlagsabflui auf den
Spurplatten versickert das Wasser bald in den Rand- und
Mittelstreifen der Zweispurwege insbesondere bei abflufibremsen-
dem Plattenprofil mit Querrillen, so daf auch Wegeseitengriaben
(das Wenden bel der Feldbestellung behindernd) iiberfliissig
werden; insgesamt dient demnach die Zweispurbefestigung der
wirkungsvolleren Niederschlagsversickerung (Entscharfung der
Abflufverhdltnisse in den vorflutenden Fliefgewdssern durch
Erhaltung der natiirlichen Wasserriickhaltung in der Landschaft),
dem Erosionsschutz auf den Nutzwegen (im Gegensatz zu ausge-
fahrenen Spuren in unbefestigten Wegen mit Lingsgefdlle) sowie
der Abtrocknung der Wege (keine &rtlichen Verndssungen in
ebenen cder auch muldenfdrmigen Wegabschnitten);

- Schonung von Pflanzen und Tieren neben den befestigten Fahr-
spuren der Zwelispurwege: Da die Plattenspuren nur selten ver-
lassen werden (Begegnungsverkehr, sofern Sommerweg oder zwelter
Zweispurweg fehlt, und Anfahren der unmittelbar angrenzenden
landwirtschaftlichen Nutzflidchen), bleiben ihre S&ume intakt;

- Forderung der &kologischen Vernetzung durch die bhefestigten
Fahrspuren bei geeigneter Oberflédchengestaltung der Platten:
Bel der Brechung der Plattenkanten (RAussparung mdglicher
Wander- oder Ausbreitungswege fiir laufende und kriechende
Kleintiere) wird die Léngs- und Querausbreitung von Bodentieren
im Fahrspurbereich der Wege begiinstigt, zumal sich in den
Rillen.etwas Erde ansammelt und, zumindest bei den Langskanten,
Gras iberhdngt; die Plattenrillen bieten aufierdem Schutz vor
den iiberrollenden Rddern der Fahrzeuge (im Gegensatz auch zu
den unbefestigten Wegen, deren Fahrspuren ausgesprochene
Tierfallen darstellen, mangels Schutzes vor dem Uberfahren).

Unter vergleichbaren Gelidndebedingungen sind demnach beim Feld- und
Wiesenwegebau Zwelspurwege selbst gegeniiber reinen Graswegen Vorzu-
ziehen, insbescondere bei zusdtzlichem Verzicht auf ein Schotterbett
(wie bei den untersuchten Beispielen). Solche Wege widren jederzeit

leicht wieder abzubauen, ohne Spuren zu hinterlassen.
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Beurteilung des 1andlichen Wegebaues aus der Sicht
des Naturschutzes und der Tandschaftspflege im Rah-

men von Verfahren nach dem Flurbereinigungsgesetsz

Das Saarlandische Naturschutzgesetz (SNG) vom 31. Januar 1979

formuliert im § 1 Abs. 1 folgende Zicle des Naturschutzes und

der Landschaftspflege:

"Natur und Landschaft =zind im besiedelten und unbesiedelten

ereich so zu schiitzen, zu pflegen und zu entwickeln, dap

B
1. die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes,
2. die Nutzungsfidhigkeit der Naturgiiter,

die Pflanzen und Tierwelt sowiec

3
4. die Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Land-
schaft

als Lebensgrundlagen des Menschen und als Voraussetzung fir

seine Erheolung in Watur und Landschaft nachhaltig gesichert
zind."

Die Behdrden und 6ffentlichen Stellen haben im Rahmen ihrer
Zustandigkeiten die Verwirklichung dieser Ziele zu unterstiit-
zen (§ 3 Abs. 2 SNG), wie im Ubrigen auch jeder einzelne Bur-
ger dazu beitragen soll, daf Watur und Landschaft pfleglich

genutzt und veor Schaden bewahrt werden.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung wvon Strafen und We-
gen fdhrt in aller Regel zu einem Eingriff in Natur und Land-
schaft, weill dadurch die Gestalt oder Nutzung der Grundfliche
verandert wird und als Folge die Leistungsfdhigkeit des Na-
turhaushaltes oder das Landschaftsbild erheblich oder nach-
haltig beeintrachtigt werden konnen (§ 10 SNG). Dieser Zusam-

menhang ist in der Anlage 1 differenzierter dargestellt.

Damit steht ein solches Vorhaben den aus dem zitierten § 1
Abs. 1 SNG sich ergebenden Anforderungen entgegen und unter-

liegt der grundsatzlichen Abwidgung nmach § 1 Abs. 2 SNG.
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Nur, wenn das Bauvoerhaben im Rangs den anforderungen des Na-

turschutzes und der Landschaftspflege vorgeht, ist die Aus-

fihrung der Baumafnahme als unvermeidbarer Eingriff in Natur

und Landschaft zu beurteilen (§ 11 Abs. 2 SNG) und zuzulas-

sen.

Dieser Eingriff, der als Summe aller einzelnen Beeintrichti-

gungen der Naturgiter, des Naturhaushaltes, ‘des Landschafts-

bildes und der Erholungseignung der Landschaft aufzufassen
ist, mup jedoch minimiert, d. h. auf die tatsichlich unver-
meidbaren Beeintrachtigungen reduziert und im {brigen ausge-
glichen werden (§ 11 Abs. 1 SNG). Einzelne Beeintrichtigungen
sind in Qualit&at und Quantitat den Fopien als Anlagen 2 - 7
zu entnehmen.

Entscheidend fiir das Haf der Erheblichkeit und der Nachhal-
tigkeit der Beeintrichtigungen sind auf der Eingriffsseite
Trassierung, Dimensionierung und Ausbauart des Weges, die un-
ter anderem wesentlich von den Gelindeverhidltnissen und der

zugewiesenen Funktion des Weges abhiangsn.

Auf der Betroffenenseite sind die Qualitit und Empfindlich-

kKeit sowie das Ausmal der Beeintrachtigungen der Wert- und
Funktionselemente fir die Beurteilung und Bewertung des Ein-
griffs und des Ausgleichs maBgebend. Die grundsatzlichen Zu-
sammenhange kénnen in Abh#ingigkeit von der Ausbauart des We-
ges bei grundsdtzlich gleicher Trassierung und Dimensionie-
rung der einfachen Verkniipfungsmatrix der anlage & entnommon
werden.

Bau~- und nutzungsbedingte Unterschiede, wig Ausbau "vor
Kopf", Wartezeilen vor der Benutzbarkeit, gute Rickbaubarkeit

usw., sind darin genau so wenig angesprochen wie Unterschiede
im Kostenbereich.

Disse Kriterien sind zwar in die Abwagungsverfahren, nicht

aber in die naturschutzrechtliches Bingriffsbeurteilung sinzu-

[

stellen.
Anfgestellt:

ha
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Anlagen

1.) Eingriff in Natur und Landwirtschaft durch Neubau eines Feldwirtschaftsweges

Varhaben: Neubau eines Feldwirtachaftsweges

y

Ausfiithrung:
Flacheninanspruchnahme durch
primar: sekundir: tertidir: ErschlieBung und
Bau und Anlage Betrieb und Unterhaltung Mutsungsintensivierung
Folgen:
Entfernung der Vegetation, Bodenabtrag, Energiefreisetzung {Larm, Siedlungstitipkeit, Steigerung des
Bodenaustausch, Bodenverdichtung, Erschiltterungen), Immissionslast (Abgase, Austlugs- und Erholungsverkehrs,
Versiegelung, Enbwiisserung, Abwasser, Tausalze), Zurickdrangen der Intensivierung der Bodennutzung und der
Gewiisserausbau, Damm, Einschnit, Vegetation (Herbizide), Unfalle, usw. Bodenbearbeitung, usw.
Kunsthauwerke, usw.

Y Y Y

Wirkungen:

Durch Begintrichtipungen der Naturgtiter Boden und Relief, Wasser und Gewdisser, Luft und Klima werden Lebensriume und ihre
Verbindungen, die darauf angewiesenen Lebensgemeinschaften sowie das Landschafisbild zevstirt oder verdndert, Das
Artengleichgewicht wird verschoben, das Artenspektrum nivelliert, das geneﬁsd'le Potential verarmt,

/

Ergebnis:

Erhebliche oder nachhaltige Beeintrichtigung des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes:
Eingriff in Natur und Landschaft (§ 10 SNG)

2.) Veranderungen des Mikroklimas im
Strafeneinschnitt

(aus: ,Die Isolationswirkung von
Verkehrsstrallen auf Tierpopulationen, unter-
sucht am Beispiel von Arthropoden und
Kleinsdugern der Waldbiozdnose” von H.J. L0 e
Mader in: Schriftreihe fiir Landschaftspflege und
Maturschutz, 19, 1979)

Linetighlvng
Rirderaskiag

4]

= Woldarien

iederachlay

Limaldadlung
Ggdlrahlung

Verinderungen des Mikroklimas im Strafencinschnitt
(gualitativ). Oben: gedimpite Klimaamplituden durch
abschirmende und isolierende Wirkung des Waldes,
Unten: Insolations-, Abstrahlungs-, Wind- und
Niederschlagswerte im Bereich der Trasse und der x5

Randzonen. N, = Artenzahl (willkirlicher Mafistab) j o
orizm f

j: gg; mirfe Frwmearieoamiy
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BETONWERKE
Anlagen

3.) Lichteinstrahlung, Evaporation und
Bodentemperatur an einer Landstrafse i s

Lun

Usrmbranlusy

Sedcnlonmeatal
w4 B » (Rpdte R s |

. i

[ezaeiglezn
mt

15

=S 4

Metiwerte der Einstrahlung (Lux), Bodentemperatur (°C) e
und Evaporation ?/min. em?) an der L 600.

= { wWoW MmO W N W s

= Stradrnpchuling W felangraoee

Srehnstevearniunany F

Bondrpae

-}_.) Pflanzenarten und Strukturvielfalt im N
Ubergang Strafle - Wald. Jiy

zzt:ﬂ
IET 14
18 <
16

15

Kurve der Planzenarten (Ng) und Strukturvielfalt (Hgy) im
Ubergang Stralde - Wald. MeBwerte ermittelt aus 91
Fallenstandorten in UF2, UF3 und UF4,

bezogen auf die Zonen W, L R, G, 5

lame W ! ] i 5
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Anlagen

5.) Barrierewirkung einer Strafle auf die Mobilitat
zweier Mausegattungen

MeBvrerte der Einstrahlung (Lux),

Bodentemperatur (*C) +—Thin- —b—13 em——ro
R atd ? in. cm’ .
und Evapor nhm'lanr'cl;r;lrnl_téz;o? —— Apodemus flavigollis ——— Clethrionomys glareolys
6.) Resultate von 3 = Fiis 5
Strafsentiberquerungs- Tl .. _ g I/ﬂ :
versuchen verschiedener Tiere S \L(\_,

l':.[““‘.l“.‘lﬁf--l | I_- "~ Beinch-lniall | . [_JmT] )

5 b F] ] 17 5

Zusammentfassende Darstellung

der Resultate der StraBeniiberquerungs-
versuche. 180 Tiere wurden ausgesetal
{breiter Kasten am Stralenrand)
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Anlagen

7.) Auswirkungen von Emissionen des Strafenverkehrs auf die Wiesenvegetation entlang einer
Stral3e (ca. 800 Kfz /Stunde, durchschnittl. Geschwindigkeit 80 km /h) nach Odzuck

Aus: , Landschaftsverbrauch durch Verkehr”, Untersuchung iiber die Entwicklung von 1955 bis
1990 in der Region Mittlerer Neckar, im Auftrag des Ministeriums fiir Emahrung und Umwelt,
Baden-Wiirttemberg; Bearbeitung W. Schreiber (Leitung), Stuttgart 1979

Emissibnen Entfernung von der Strafie Ak N
b 0,50m 2m 7m 20m 100m NEe
Miill g/m?
pro Jahr 5,7 h,3 7.9 - - meist Papier
Staub g/m* 30D 68,2 74 2,9 - 1,7 flaches Geldnde
Schwermetalle:
- Blei (ppm) 160 100 70 30 25 Boden (0-5 cm)
22 19 10 7 5 Pflanzen
- Zink (ppm) 90 60 32 39 31 Boden (0-5 cm)
50 30 22 29 29 Pflanzen
- Cadmium (ppm) 0,8 0,7 - 0,3 0,3 Boden (0-5 cm)
0.2 £ - - - Pflanzen
Gase:
- NO5 (ppm) 0,02 - 0,01 0,01 - bei nahezu
- CO 0,8 - 0.5 0,5 - Windstille
- Cplly 14 - 0,8 0,9 - gemessen
Luftzug (Beaufort) 5 3 1 = - LKW, PKW (80 km/h)
Larm (dB) 74-80 = 72-76 68-72 48-52 LKW
84-85 - 80-84 74-78 54-56 PKW
optischer Reiz - + + + + auf den Menschen bez.
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BETONWERKE

Anlagen

8.) Verkniipfungsmatrix: Art und Weise eines Weges [ Art der Beeintrichtigung
(bei vergleichbarer Trasse und Dimensionen)

e &0 2o | i
e = = S = o = _ &
= Art des Weges = z g |22 |83 |a o 2
. L [ En [o W=} [ [T c W Bl
= g |2 &g | = TR g o
T e I~ 73] = 1 iy v b T o j: |
= =2 |Zw |25 |37 |22 |BL |EE
Art der e s | e m B gL |=2dH ="
I e ce a2 o = =R =) E= |g & = =
Beeintrichtigung — 82 oy [BE5 |2E |2 |BE | & B
i e A £ E DO o [T ] I
= | =il =i me |=2 & B a5 [ o
Bodenabtrag
Bodenumlagerung
Bodenaustausch
Bodenverdichtung
Aufschiittung
Einschnitt
Entwasserung ? 7 ?
Gewisserausban ? ? ?
Abwassereinleitung ? 7 7

Verdnderung der Grundwasserstrime

Verminderung der Versickerung

Verminderung der Verdunstung

Verdnderung der Temperaturamplitude

Verdnderung der Windwerte

Veridnderung der Luftfeuchtigkeit

Verdnderung von Ein- und Abstrahlung

Entfernung der Vegetation

Standort- und Habitatverlust

Verdnderung der Biotop- und Standqualititen

Lebensraumzerschneidung

schlechte Einpassung in das Landschaftsbild

schlechte Nutzbarkeit fiir FuBgdanger

Attraktivitit fiir zweckfremde Nutzung (PKW-Verk.)

- |

gering mittel hoch fakultativ

Legende:
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